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1.1 Rappel du contexte

AOAT AGS N} yaLl2 NI a

Autorité Organisatrice de la Mobilité (AOM) créée en 2004, le Syndicat Mixte des Transports du Petit Cul de
Marin (SMTPCSMyaitc dans la dynamique de la loide 2005 potr@ S3A £ AGS RSa RNBAGa Si
et la citoyenneté des personnes handicapéeséalisé en 2014 n mp dzy { OKSYIl 5ANBOG S dzNJ
6{5Q!1t0 &dNJ fSa ljddk iNB O2YYdzySa ljdzh O2YLR&FASYd AYA

A Pointe a Pitre

A BaieMahault

A Les Abymes

A Le Gosier
t28byd &2y UGSNNAG2ANDE aQSEFNBEBAN £t UNBAA y2dz0SAnhe&d (
{FAYyd CNl}ye2Aad SG fI 5SAANIRSST €S8 {ac¢t/{a F &2dKIlAC
f QSidzZRS NBIftAAaSS Sy wHnmpo®

1.2 Méthodologie

s A N s oA

5Fya OS O2yGSEGST az2oKAfAa | NBIFf:AAS dzy FdzZRAG RQI OO

A1l dZRAG RQIF O0O0OSaaAoAftAlS RS oyp LRAYyidGa RQFNNBG &Addz
2015 (a savoir Sain#&nne, Saint Francois et la Désirade)
A1 dZRAG RQdzyS OSyildlAYyS 6mMno0 LRAYGA R OMahkhlés AlyhdsdzS &
Si tS D2aASNI @gAalyid £ NBFEEAASNIfF YAAS t 22dzNJ Rdz
Le diagnostic présentélciLJINBE & a4 QSad Sal f SYSyd | LJLJz2 S
A Des échanges réalisés avec plusieurs associations guadeloupéennes représentant les personnes en situatic
de handicap

AlyS IylLteasS RS fQFr00SaaAo0AftAlS RS no OSKAOdzZ Sasx

A9l &dzNJ dzyS Iyl féeasS RS tQAYF2NXNIFGA2Y YAAS £ RAA&LR:

[ S LINBaSyid R20dzyYSyd FLILBRNIS S3AFESYSyid dzy OSNIIAYy Yy
propose de consulter dans la parti&léments juridiques.
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1.3El ®ment s g®n

KARU'LIS

Votre réseau évolue !!!

[ S Yy2Y0NB RS LRAyida RQI NN

La carte etdessus présente de maniere schématique les lignes et arréts du réseau de transport urbain.

G-

A

2018

O2yYLkRal yi2ooS NBaSlkdz YIN

Le réseau dessert actuellement de maniéere relativement efficace 7 communes. Il irrigue les territoires de

)

Pointe a Pitre

)

BaieMahault:

)

Les Abymes

)

Le Gosier

)

SainteAnne

)

SaintFrancois

)

La Désirade

I y238NI Sy LI NI Ef&ES I dzSMonEaQ AAlydsss +f MEES 4. 21dNGHI S§R Iy

[QSyasSyot$S Rdz NB&SHdz $&

O02YLl2asS RS

A 12lignesédn NBf Al yid t2AydS t tAGNS

A 1 ligne«A» interne & la commune des Abymes

I dzE

A 7 lignes reliant Pointe & Pitre & Baie Mahadillignes &» et 3 lignes &J»

A 4 lignes internes & BaMahault (lignes 8» également)

8

np fA3dySaed 9y @

lodYSa

6 OSNI I A
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A 5 lignes reliant Pointe & Pitre au Gosiéllignes &» et une ligne & »

N} yaLl2 NI a

A 1 navette interne a la ville du Gosier (ligne N2)
A 1 navette interne a la ville de Pointe a Pitre (ligne N1)

A 4 lignes aéroportlignes «AE») reliant SaintéAnne, Baie Mahault et Pointe & Pitre (Gare de Bergevin) a
f QF SNE LJ2 NI

3 lignes reliant SaintAnne a Saint Francois (ligneS»

>

A 5 lignes internes a Sainknne: lignes «SA»

A 2 lignes internes a Saint Francdignes «SF»

1.3.1 TAD et TPMR
/] SNIFAya StSYSyda NBtlIGSa RIya €S8 RAFIY2523GA0 NBIFEAA

le Transport a la Demande (TAD) et le Transport de Personnes a Mobilité Réduite (TPMR) puisque le réseau ne prc
i 2 dz2 2 dzZNR &dtudlle de tyfie AeKsSrdo$S

1.3.2 Tarification

{QFr3raalyid RS&a GAO1SG 1, E=me =m0 TARIFS
voyages, le réseau est découpé en 5 zon ﬁ : . 2923
correspondant a 5 tarifs différents (cf visuel « Al

contre). o E

Les abonnements proposés respectent égalem
ce zonage, et se décomposent en quatre tyf
RQI62yYySYSyili RAFFSNBY .
constater dans le visuetgessous. 2 —

Bénéficiaires : | Bénéficiaires :

‘ Scolaires et moins de 20 ans Pius de 60 ans

Piéces a fournir : Pieces a fournir :

Piéce d'identité Piace d'identité
Photo d'identité Photo d'identité

Scolaires et moins de 20 ans Etudiant de moins de 26 ans

Piéces a fournir :

Piéce d'identité
Photo d'identité
Photo d'identité Carte étudiante ou atlestation d'inscription

Piéce d'identité

SRy il 3 7 ficatif el . .
Justificatif de domicile de moins de 3 mois Justificatif de domicile de moins de 3 mois | -'Iz"';“”ﬁ"” (DRI ey -{;”;“ﬁc‘"' e A

RiB RIB |

* Si I'abonné est hébergé par une tierce personne (parent, membre de la famille, ami, etc...) il doit fournir outre les piéces di une ion d'héb et piéce d'identité de I'hébergeur

ANNUEL MENSUEL HEBDO*

MENSUEL MENSUEL
|1 one [EERRTS

.............



5ANBOGSdNI RQ! OOSaaAoAf AGS RSa (NI yaLRNIa

1.4 Remarques préliminaires, bilan général

58S

YIYASNBE 3ISYSNIftS>s OSNIIAySa 3aINryRSa GSyRIyOSa NB

1.4.1 Les «plus du réseau »

> >» >» >» I>» I>»

Un territoire globalement bien desservi

Des véhicules orange bien repérables dans leur environnement et identifiables au réseauy Karulis

Certains véhicules accessilles

ahdS t RA&ALIRAAGAZY RQdzy aridsS AydSNySd Sd RQdzyS |
Une agence commerciale et un réseau de dépositaires

Quelques arréts communs avec le réseau départemental

1.4.2 Les «moins du réseau »

A

>

> > > >

>

>

'y y2YONB AYLERNIIFIYyd RS LRAyGAa RQFNNBG y2y YI GSNR
réseau difficilet. £ QA & & dzS Rela coh&MP6R BHNBRIQAZANING X a dzNJ £ S& oyp | d:
de SainteAnne, Saint Francois et la Désirade

Un réseau de transport encore largemeimformel» (montées et descentes qui se poursuivent a la demande
des passagers)

 dzOdzy RS& LIRAyda RQFNNsG YFGSNAFfAASE yQSad LI NFI
Proportionnellement, un assez faible nombre de véhicuéadlement accessibles et des problemes
RQSYGNBUGASY &adzNJ OSNIil Aya @SKAOdzZ Sa OSyasa; ft Qs 1 NB
Des informations disponibles sur le site internet pas toujours complétes et/ou lisibles

t Sdz 2dz LI & RQAYF2NXI GA2ya RAALRYAOf S& FdzE LRAYGaA
'y a42a08YS RS 02NySa o0AyTF2NXIGA2ya Sy (SyLla NBSt
qui restenon fonctionnet

Une tarification quelgue peu complexe a appréhender

10
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2.1 Rappels réglementaires

(NI yaL}2 NI a

2.1.1 Les obligations de la loi de février 2005

En imposant aux Autorités Organisatrices de Transports (AOT), de ereflacedzy & OKSYIl RQl OO!
transports applicable a leurs compétences, la loi du 11 février 2005 a renforcé le droit au transport inscrit dans la loi
1975 en faveur des personnes handicapées.

/& a0OKSYlE RQFOOSAAAGAEAGS RS& (NI}IyaLRNI& | LRdNI 262

A faire le diagnosticdf A @S dz RQlF OO0S&aaAoAtAdS | OGdzSt Rdz NBaSt dz
LINELIZASNI £ 88 azftdzZiazya RQIFIYSYF3ISYSy(d LRaarof Sa
accessibilité

prévoir la mise en place de moyens de substitution pelinte/ & RS NBLIR2YRNB t f QlF OO0
des conditions équivalentes pour tgus

>

>

A prévoir le dispositif de dép6t de plaintes.

Laloin°200anH Rdz MM FSONRSNI wHannp ¢ LIdzNJ f QS f
LISNBE2YyySa KIFIYyRAOFLISSa n LINBOAAalFAG 1jdzS f QSy
NB RdzA (i S (1R &ns cbmpiende |a parution de la loi).

AinsiA f & Qla Baversda pablication de cette Ipile rendre les services de transports collesiésvice régulier,

v > A

transport & la demandet transportscolaire) O O S & & Afévfie@@15.R QA OA

[ QST T 02N GA2Y :RQdzy {5! O2yaraisS t
A Rendre accessible la totalité de la chaine de déplacement, aux personnes handicapées ou & mobiljité réduite
A Rendre accessible les services de transport collectif, aux personnes handicapées ou a mobilité réduite

A Mettre en place des moyens de transport adaptés aux besoins des personnes handicapées ou a mobilité
réduite.

2.1.2 Les évolutions réglementaires de la loi de 2005 : | or donnai
septembre 2014 et | e SDA/ AddAp

2.1.2.1 Définitions

''yS Oldza tAalriAzy RS& Y2RIFIfAGSa RS YAaS Sy dzzdNB Rd
RS fF O2y OSNIilF{GA2Y yIGA2YyIl t SFAdzAf GRINRRH000S/HO8sngtentfalm nT
FdziNBaz £Sa {5!® .ASYy [jdS t QSOKSIyOS RS wnmp FAG S

~

aller2adza lj dzQt BEBE NPa&SydzS LI2dzNJ LISNXYSGGN I dzE ! h¢ o dzi 2 N
un calendrier précis et resserré desmin conformitéJ- NJ £ S 60AFAa RS R20dzySyd&:iRS
aQlF3a3AlG RQIFI3ISYRIFaA I FFAOKI YOG OfI ANBYSyid S LINRINI YYS

2122 Délais: d®p!t et mise en Tuvre
Lf | LI NISY Il Al alanzie 13 favtier BIBryR NEEHISNS YSYy & RS LINB LI NB N,
O2YYdzyAljdz§NJ Rl ya dzy RSfIFA RS R2dd § Y2A&a adadlyd ft1

11 ROY t! ASYRI RQ! OO0S8S&aaA0Aft AGS thXB/ENELgYUYesSndnt f/Gohviihemdrnd ai dessiBildmid ek-yated dNIAdSai-mode
d-emploi

12


http://www.gouvernement.fr/gouvernement/accessibilite-mise-en-place-de-l-ad-ap-mode-d-emploi
http://www.gouvernement.fr/gouvernement/accessibilite-mise-en-place-de-l-ad-ap-mode-d-emploi

{ OKSYl 5ANBOGSdZNI RQ! O a

I NBOSLIiA2Y Rdz {5!'k! RQItx S tNBFTSG RAALIRZALFAG | f2NA
/'15{!% S4 LRdNJ RSOARSNI® [S RSO2YLIS RS flI RdNBS Rd:
Ensuitef S RSt FA RS YAAS Sfit deRla@sNBur IR Badispoft Birbait aR<Cpbur le transport
interurbain).

N} yaLl2 NI a
I

A L 4oA

[ S {a¢ aQSad O2yF2N¥S t OSGGS dzppsaikde B dna yf reddye adddSdibiediIés |
FNNy Ga ljda | @ ASyid $GS ARSYyGAFASE RIya azy +3ISyRFEo®
RSOFAG 206f A3 02ANBYSYy(d LINBYRNB Sy O02YLIiS £Sa RAALRA
21.3LaL o déOrientation des Mobilit®s (LOM

l R2LIGSS €S Hn RSOSYONB H nitesdizait fotamnjed domReobjdtR Sly ¥ § i A 2 NB IR
qualité du service pour les usagers en situation de handitagyerda mise en place de plusieurs leviers visant a
assurer une meilleure continuité du parcours

AlSa Fdzi2NAGSAE 2NHIFIyAaliNAOSE 2y R2ZINBWALaE ydiy LSt L
FAYLFYOASNBE AYRAGARIZSEtS:s RS O2yaSit 2dz RQFOO0O2YLJ .
les Régions, Départements et autorités organisatrices de la m&oflite 6 2 NSy i S YSGiGSyi
RQIFI OGA2Y O02YYdzy SYy YIUGASNB RS Y20AfA0S &2f ARIANE
pourra notamment étre assuré par les plateformes de mobilité, qui proposdigneavec les collectivités et

fSa I OGSdzZNBE RS fQAYyaSNIA2yI dzy O2yaSAft AYRADARdzZ
[ LINRPLIRaAGAZ2Y RS GFNRARTA LINBTSNBY ddligatbie auoseld de® | v (i
transports collectifs terrestres pour lascompagnateurdes personnes handicégsou dont la mobilité est

réduite et qui ne peuvent voyager seules

[ &adzZlJLUINBaaizy RSa NBAGNROGAZ2Yy A RQFOOS& | dz &aSNIDA
f QF O084& Il dz 4N Yy&aLRNI t f1 RSYIFIYRS yQSad LX dza NBa
fQ20f A3l GA2Y R Sommksomrmédi&le.RS @ yi dzy S

Etenfin@l 0084 Lldzot AO | dE R2yysSSa NBtFiASSE t fQl 0052

>

>

>

2.1.4 Définitions techniques

2141 Arr°t et point dodoarr°t

Al QF NNMENINBALIRYR t £ 2véhicdlerda trafispot golleBtifS dz{Q I ANNENING (2 SENJF |
2dz RFya tQlFdziNBd 'y y2Y RQINNFGI 2dz t A0Sttt ST f dzA
réseau de transport en commun, ainsi que sur les abris ou sur les totems.

Unarrétpeuts G NB O2y adAiidzS RQdzy 2dz LJ dzaASdzNB LRAYyGa
RFya OKFljdz§ aSya RS OANDdzZ iA2Yy> YIA& LI NF2AA &
jdz&f YR Af &aQlF3IAG RQdzy LBES RQSOKIy3ISo
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{ OKS Y
Al Sa Lszpeayammummyuu

LJdzot AO 2G RSI Yodz Syid €S
véhicules de transport collectif. lls sont la vitrine
NBaSldz RS N yauz NI S
RQdzy S LJ NI sy O2y il @édul
ASNIDAOS RS UGNIyaLRNI Si
RSAaSNBA® [ SdzNJ F YSYI 3S
attention particuliere afin de donner une imag
positive du réseau et du territoire et le rendre attrac
Lfta O2NNBalLRYyRSyid t dzyS
car, qui rassemble une zone utilisateur, une zg
RQSYol NJjdzSYSy i I SO d
stationnement du car sur la chaussée et |

cheminements connexes pour les piétons. lls peuvent

SAFESYSyild O2YLINBYRNB Rdz Y20Af ASNI dzZNBFAY FAyaAr |l dz

[ S& RSTAYAGAR2YEA 2dzZNARAIdzSa yS y2dzza LISNXYSGIGSyd LI a R
At O2y@ASYylG RS O0ASY FylFfteasSNI AOA OS ljdzA O2yadAddsS
intervenants.
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OGSdzNJ RQ! O0OSaaAoAfAlS RS& GNIFyalLl2NIa
Conception réseat Localisation arrét AménagementJ2 Ay i RQI NN { Cheminement Traversée
Quai Chaussée Signalisation  Information Mobilier Eclairage

Créer le réseau et Faire le choix de la Plateforme Aire de Panneaux de pré Panneaux Bancs, poubelles, Eclairage public ~ Cheminement piétons Traversée de la
définir ses modalités de  commune et de la voie permettant la stationnement du  signalisationoude RQA y 2 NJ | abris, potelets, général ou permettant de chaussée permettant
fonctionnement (horaires, R QA Y LJ | y (i | transition entrela  véhicule lors des  signalisation de au o NNA 8 N éclairagedédié 02y y SOG SNI derelier les 2 points
circuits) semble les plus voje et le véhicule prises en charge el position fonctionnement équipements proches RQIF NNk (ia 2

pertinents SG tQlFdaid déposes du réseau aux équipements

toute sécurité

Tableaul : définition des éléments composants le point d'arrét

215Synth se de | a r®partition des comp®tences | i ®es au poi |

LetableaueRS & a2dza NBadzYS fI NBLINIAGAZ2Y RS& O2YLISGSyOSa (St Srréljpdece8dninét pidSedii s (0 N

Conception Localisation Aménagement arrét Cheminement | Traversée N

Eomau et _ _ e ) _ Eu égard a la figure précédente, se pose
Inform ation Quai Chaussée Signalisation Mobilier Eclairage L, . . - A 7 p
— Compétence normale nécessairement la question de QA RSY U A (
- . . . Plateforme . 5 . . R .. .
gl il e Tl e [ N ciul e gestionnaire de voirie en fonction du
I I e e PoCsstondecompetenes LR AAGA2YYSYSY(d Rdz LRAY
(horsires, qui semble les du résean Fsttene £n toute charge et a‘p(siﬁon bamidres. =3 swxéguipements | ou d acoéder possible ; L, L,
Groits) | phsperinens i déposes s |2 Le tableau suivant en est un résumé
Y ) I v ) Y Autorisation de voirie possible
Y i

Figurel : répartition des compétenceRéalisation Mobhilis
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Situation du PA Compétence

PA sur voirie communale

(intra et hors agglomération) SEulnlie ()

PA sur voirie communautaire 9t/ L ot NBaAaARSyild 2dz t
PA sur voirie départementale Routes de GuadelougPrésident ou Présidente du
(intra et hors agglomération) Conseil Syndical de Routes de Guadelpupe

Tableaw2 : identité du gestionnaire de voirie

{QF3A&aalyd LJXdza LI NGAOdZ ASNBYSYyd RS I [jdSataAaz2y RS
agglomération, lusieurs éléments sont a ce titre venus écldeeujet:

AllF [ 2d2NJ ! RYAYAAUNI §ABS R Qifduhalidn a 3)28/03/2019,RAYRER ¥iédit § Y
au recueil Lebon article 4 :"ll résulte de ces dispositiogge le département, en tant que propriétaire du
domaine, est seul compétent pour opérer tous travaux d'aménagement ou d'entretien de son domaine routier,
y compris a l'intérieur des agglomératipmies lors que ces travaux ne privent pas de leur portée les
compétences détenues par le maire au titre de ses pouvoirs de police de la cirbulésioibe des mémes
dispositions précitées que le maire d'une commune est seul compétent, dans le cadre de ses pouvoirs de poli
de la circulation, pour décider de la mise en place de dispositifs de sécurité sur les routes départementales
I'intérieurde I'agglomération et sur le territoire de sa commune, dés lors que ces dispositifs n‘ont ni pour objet,
YA LJ2 dzNJ S??éﬁz RS Y2RAFTASNI Ul aaAsSdiasS RS f I NERdzi
2dz RS Ul 06aSyO0S R Suvoifsida policseftratiiezdiblEs &RiganIs despadabilité de la
seule commune"

A La réponse formulée par le Ministere de la cohésion des territoires et des relations avec les collectivités
GSNNAG2NRALFESa £ ad aAll 2y & dzNJILE @éparengrt St onfpéfant pbusS & |
opérer tous travaux d'aménagement ou d'entretien de son domaine routier a l'intérieur des aggloméeations
qui inclut tous les accessoires indissociables de la voie en application de l'articl® ldWR2Gdde général de
la propriété des personnes publiques dont les trottoirs"

216 Principes fondamentaux de | &6i mpl ant at.i

5rya flI RSFTAYA(GAZ2Y Rdz N@ééldz asS Lkras y$®)\u-c‘)fSYSyG
NBfs@S t tF F2Aa RQdzyS [jdzSadAazy RS 02YLISUSyOS 2NEIY
possibilités de faB & QF NN G SNJ dzy OSKAOdzZ S &dzNJ dzyS OKIl dzaasSSo
équipements a proximité), il convient de prendre en compte les impératifs réglementaires notamment imposés par
Code de la Route.

Ces impératifs se résument aux principes de sécurité routiére qui prévalent dans le cadre du Code de la Route et
précisent plusieurs éléments fondamentaux

A Hors agglomérationiput véhicule a l'arrét ou en stationnement doit étre placé autant que possible hors de la
chaussée(CDR Art. R414)

A Tout véhicule a l'arrét ou en stationnement doit étre placé de manigeepas constituer un danger pour les
usagers Sont notamment considérés comme dangereux, lorsquésikilité est insuffisantel'arrét et le
stationnement doroximité des intersections de routetes viragesdessommets de cotet despassages a
niveau (CDR Art. R419).

/ $3 NBE3IfSa O2yadAaddsSyd R2yO RS&E AYLISNIGATE ljdA R2AQ
O2ya0ASYyOS 1jdzQAf YQSEAAGS | dzOdzy (pfoEniité» ounisullisadte. LS8R S (
f$3a R20dzySyia G(SOKYyAldS& SYIylyld RQ2NHIyA&aYSaE 02YYS

notions.
AURSt L RS 084 y20GA2ya RS ASOdNRGSSE Af Fhdzi S3FESYSy
RQdzy LR2AYG RQFNNB(G ySOSaaAidS AYLISNI GAGSYSyd dzy NI @

Q)¢
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) 5 A Nfs() édzNJQ! ééééé)\ OAfAGS RSa& (NI y &Lz NI &
Al Q! heatlibredeRSOA RSNJ RS f I tS2IOIRESAE LMY &R RRd2yF NENSENBAG 1) dzA
évidemment les principes de sécurité évoqués précédemment
A Le gestionnaire de voirieest la seule autorité compétente poétablir un acte administratifdélibération)
ARSYUGAFALIYG 2FFAOASEESYSyd f QSYLX I O&¥e§istint ldR RbldsNE
de circulation au droit de cet arrét
[ S OK2AE (GSOKyAldzS NBGASY(d R2yO tS3IAGAYSYSYyd t fQ!h
RS @2ANARS® [ @GFIftARIFIFGA2Y 2dz2NARAI|jdzS O2yaAraidsS airvYLX S
véhicules de transporollectif/ SGGS RSt A0SNI GA2y NBfS§PS R2y O Rdz NB &L

A LeaMairepour les voies qui relévent de sacompéte¥ice 32 A Sd O2YYdzyl £ S&4 t f QAy
agglomératior{hors voie a grande circulation qui impose une délibération par le Préfet)

A[S tNBAARSY(G 2dz f} tNBAARSY(dS RS:;fQ9t/L LIRdNIf S4a

A Le Président ou la Présidente @onseil Syndical de Routes de Guadeloupe (qui est en alternance tous les
trois ans le ou la Présideatdu Conseil Régional ou le owPlisident.edu Conseil Départementgipur les
22848 RSLINISYSyidlfSa ot fQAYGSNASANI S t f QSEGS

I y20SN) ljdzQAf S&adG LR2aaAirofsS RQFNNBGISN dzy DSKAOdzZ S RS
2dz dzy 0dza LJS diré&meiit» sauQ IréBeNd deSréspedter les prescriptions du Code de la Route. Lé
délibération permet seulement de fixer le cadre juridique de cet arrét et notamment la verbalisation possible en cas
stationnement génant sous réserve que la signalisation réglemeatiaiété implantée. Ainsi, une délibération sans
marquage de chaussée (zigzag) définittp& L L { { w R | #{dages2) yie p@réhdt pay I8 verbalisation puisque

f QdzGAf A&F 0SdzNJ yQIF LI & SGiS AYyF2NX¥S RS tQSEAaGSyda$ RS
le marquage au sol est seul indispensable.

Lt FlFdzi NBtSOSNI AOA 1jdzS tF y2GA2y RQF3IIFE2YSNIGAZ2Y
RSEAYAGSNI dzy LISNRAYS(GNB &dzNJ € SljdzSt Af 2dz SttS SE
juridiquement fixée paiA YLI F yil GA2y RSa&a LI} yySktdzE 9. wmn Si 9.
LINEOAAS €S /2RSS RS I w2dziSz €S al ANB Sai filéoitla izt
Sy NBaLISOGlryld f SceRILING aROMA/LIERSZ YRS RISI w2 dddiS  |j dzA eshpatel LIdz
ddzNJ £ SljdzStf az2yid 3INRAZISA RSa AYYSdzomtSa oNGAAaA NI LILINE (
placés a cet effet le long de la route qui le traverse ou qui le shofiamitefois, seul le contrdle de légalité peut
SOSYyidzStt SYSyli RS02dzOKSNJ adzNJ £ alAaAyS Rdz GNROodzy | €
b £ RSTAYAUGUAZ2Y RS fQFNIAOES LINBOAGSO®

S
SN
H J

b

2176 am®nagement des points dobarr°t

2.1.7.1 Principes fondamentaux

,,,,,

[ a4 GSEGS& az2yid LI NIGAOdz ASNBYSyid OfFANBR Sy OS ljdza C
cette compétence incombe aux gestionnaires de voirie uniquement.

Lt Frdzi Sy STFSG NI LIISESNI AOA jdzS €S LRAY(d RQIFNNEI
est clairement défini par les textes
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Emprise (Limite du demaine public routher

Propeiét privée Code de la Voiri¢
Routiere Article L111-1

Le domaine  publi

| routier comprend

I'ensemble des biens c

domaine public de I'Eta

| des départements et de

communes affectés au

Accoternent Chaussde Trotholr besoins de la circulatio

VT O T B 2 S o e ST i T T R T T terrestre, a l'exceptior
1-.,-|'.'..,-|-x.-_JmJel_1L res, faux, réseaus: néoassainas 4 la woirie, deS VOieS ferrées_

Propriété privee

Assiette o ﬂ'\

Eléments composant le domaine public routier, sousBEF/GART, 2013, p.8

BSKAOdz ST (N} SNBSS RS I OKlFdzaassSo Si tSa
cheminement).

[QAYLX FydFGA2y RQdzy LR2AYyd RQFNN3G FdNY R2yO RS
i N

Cette compétence incombe donc naturellement au gestionnaire de.voirie
[ y2iA2y RS O02YLISGSYyOS R2AlG siGNB SyiSyRdzS AO0A 02YY
avec:

ALTS LINRYOALIS RS NBE tompétencd re ighiicdRpasiuy s NIZh&yaiit hasible pour faire
des travaux

A Le principe de financementompétencene signifie pas un seul payeur possible.

Elle ne doit pas non plus étre confondue avec la notiatétenteur du pouvoir de policeseule autorité compétente
L2 dzNJ SGF o6t AN dzy OGS I RYAYAAUNIGAT ORSEAOSNIGAZ2YD
transportencommun. SGGS O02YLISGSYyOS LISNX¥SG FAyaiA RQAYGESNBSYyAN

ldzi2z2NAalFGA2Y RQFNNBG RS OFNkodza 6a02fFANB 2dz NB3I

A Limitation de vitesse

>

>

Stationnement

>

Régime de priorité

>

Sens unique ou interdit

>

Interdiction de dépasseri®@

Cette compétence se répartit comme suit

Situation du PA Compétence
En agglomération Le Maire de la commune
Hors agglomération Le gestionnaire de voirie

Tableaw3 : identité du détenteur de pouvoir de police
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2172 Le principe ddéintervention sur |l a voirie pu
Si le-a Maire est compétent-e pour la gestion de son domaine public routier au méme titre que le Président ou
Présidente du Conseiyndical de Routes de GuadeloBipe A f f dzA Sad G2dzi £ FrFAG LR
AYGSNIBSYANI adzNJ a2y R2YI|I Ay SDI &zif 2 Nk AN AtRHf scRefdaniig heNis® S
confondre ici le pouvoir de police du role du gestionn&ir@ I dzi 2 NA al A2y RS @2ANAS Sa
non par le détenteur du pouvoir de policAinsi,en agglomérationles travaux sur le domaine public routier
départemental nécessitent une autorisation de voirie de la part du Président ou de la Présidamteaigyndical de
Routes de Guadelouggi y 2y Rdz al A NB(D t N O2yGNBx OQSad o6ASy f

RQFNNEG RS OFNI 6a02tI ANB 2dz O2YYSNOAFf O Fdz GAGNB R
[S LNAYOALIS RS tQrdzi2aNRal A2y RS @G2ANRS Sai RS &HSNY
RQdzy aSNIBAOS 3ISNB LI NI dzy GASNBO | QSESYLJt § t58 LXda a
interventionsensousi 2f LJ NJ SESYLX S Si R2y O AYLRAalyd t f QSELX 2

de voirie pour effectuer les travaux.

La procédure de demande est tres formalisée avec un formulaire CERBA23*01« Demande de permission ou.
RQlIdzizaNAalGA2yY RS @2ANASSES RS LISN¥Yia RS ai I»uLkza;dryé Y !
«ouvragesdiverg RS fF LI 3S H RS OS F2NXNdz I ANB Y2y GNB Of I Al
transport en commun est prévu avec les mentiorapces:

Ouvrages divers

Travaux sur ouvrages existants D Installation nouvelle :l
Réseaux aériens ou souterrains ou hranchement :
Eau potable D Eaux pluviales l,__' GDF D Opérateurs réseaux D
Eaux usées D EDF D Autres (3 préciser) D:
Sous voirie Sous accotement ou trottoirs
Tranchée longitudinale Lt imitres I mbtres
Trancheée transversale L mbtes L1 mbtres

Fongage LA I mnkes L& I Imires

Aménagement de surface gu-éTfaipeme 2
Stationnement LI Arrét bus Ll Passage supérieur ou inférieur u Equipements de la route u

Autres (& préciser) U

Lanotic€ de ce documenpreuseque «Les prmupales natures de travaux concernées sont :

les ouvrages et canalisations des concessionnaires de réseaux et branchements de particuliers

les aménagements ou modifications d'accés (carrefours ou dessertes de propriétés) ;

les poses de cl6tures, portails et portillons ;

les plantations ou abattages d'arbre en bordure de voie ;

le dépbt ou stationnement sur le domaine public (matériaux, benne, mobilier urbain, échafaudage, etc...
la réalisation d'équipements ou ouvrages en surplomb ;

la création ou le renouvellement de statisesvices ;

la réalisation d'aménagement tel que des places de stationnement, des arréts bus, des passages supéri
2dz AYFSNASANES RQSIdALISYSyiia RS tF NRdziSz SiOX
Cette liste est non exhaustive. D'autres natures de travaux non répertoriées peuvent faire I'objet d'unexdlemande.

'yS (8ft8 y2GA08 Y2YyGNB ljdz§ fQF YSylF3sdysSyd RSa | NN
L NJ SESYLX 83 £ Q! ha | dzA RSYl-yRSNJ AG tF ONBFGAZY ROQdzy
savoir si cette demadS RQlF dzi 2 NAR&F GA2Y RS @2ANRS RA&ALISYyasS 1 0Oz

Si FAYIFIYOASNBYSYyld RIya fQ2LISNYGA2Y O

Sur le plan technique, le r6le du gestionnaire de voirie est de vérifier la conformité du projet et des travaux réalisés
fS LINBadGFGFANS y20FYYSyd LI NI NFLILER2NG £ fF RSYIFYRS ¥
necorrespondraitdr & | dzE | 0GSy(iSa Rdz 3SadA2yylANBX Af LI dzZNNI

2Notice CERFA N° 51406401
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De la méme fagon, lors de la réception des travaux, si ces derniers ne sont pas conformes au projet ou en conflit ¢
les régles de sécurité de la voirie, il sera possible au gestionnaire de demander une reprise des travaux.

Cette permission de voirie pose une question importante sur les interventions possibles des acteurs. En effet
NBLI NIAGAZ2Y RSa NrxfSa Si NBalLRyaloAftAdSa aSNI RATHT
gestionnaire de voirie en taljitdzS al n 4GNS RQhdz@NI IS 6ahvd Lf O2y@ASyl

RSTAYAS RIFIya S / 2RS RSArticle L2413 YL ésynRitges d'otzdafyeistinteS rekporisalesN.
principaux de l'ouvrage. lls ne peuvent délégeée fonction d'intérét général, définie au titre I, sous réserve, d'une

part, des dispositions du présent livre relatives au mandat et au transfert de maitrise d'ouvrage et, d'autre part,
dispositions du livre |l relatives aux marchés de partgnari

Lf O2y@ASyd (2dziS¥2A3 RS y20SNI jdzQAt SEA&AGS dzy OSNI

y2y £S N fS RS alAdGNB RQhdz@NJ 3S &dzNJ dzy SIlidALISYSyd R
Sy STTSHdA dB2d#zblBROG RS GSEGSA Si O2y@Syiliazya yS LISI
hypothéseL f LJ2 dZNNJ R2y O s(iNB 2dzRAOASdzE RQSGdzRASNI £ S& &A
par les responsables juridiques dé$édentes instances. Un arbitrage juridique au niveau national serait évidemment
f QA;AuBuntexte ne permettant actuellement de trancher.

2173 Le principe de financement des am®nagement s

Enmétropole, leLl2 A GA2YYSYSyYy i RS Q! ha Sy GFyd 1jdzS al AGNB F
FAYFYOASNE AYLRNIFYGS LizAla1)-128igflll duL@aieAGéhéialk ey Colle&ivités Q
Territoriales, «A I'exception des collectivités territoriales et groupements de collectivités territoriales de Guadelour
Guyane, La Réunion, Martinique, Mayotte, SBarthélemy, Sairdtlartin et SaintPierreet-Miquelon toute collectivité
territoriale ou tout groupement de colledtids territorialesmaitre d'ouvrage d'une opération d'investissement, assure
une participation minimale au financement de ce projet.

5rya £S OFra RS fQFYSYIlI3ISYSyid RQdzy FNNsidG R
LJdzof AO NRdzGASNI 602YYdzyl £ AYyGiSND2YYdzy!| f X
hauteur minimale d80% (Aticle L. 1119du CGQT Rdz Y2y il yidi RS&a G N
ne pouvant intervenir que dans un maximum de %0%

Comme précisé- @ Sadadzax OS GSEGS yQSGlyd LI & FLLX AOL6tS Sy I

S GNJya&aL2N
RSLI NI SYSy
@l dzEX RQl d

2174 L06®qui pement des points ddarr*°t
i A

[ QF YSYF3ASYSyild Rdz LR2AYG RQIFINNBG SG €S NrxfS RSa OGS
SFFSGz 0O02YYS Af | SGS LINBOAASITI fF YIndiNAaS RQ2dzONJI 3
fQAYTF2NYI Ry 2@2 AB3zNE f Q! ha o

De ce fait, les aménagements se répartissent de la fagon suivante
A Aménagements relevant de la compétence voirie, donc du gestionnaire de voirie
tfFGSTF2NYS RQIFIGGSY:GS StGk2dz SYOI NJjdzSYSy i
''YSYF3SYSyd RS OKI dzaasSS LI2dzNJ £ QF NNsG RSa @SKAOdZ Sa
Signalisation amont et/ou aval ainsi que signalisation de position y compris signalisation horizontale

Eclairage public et/ou éclairage spécifique

>

Aménagement relevant de la compétence des AOM

[ QAYF2NXYI GAZ2Y | dzE | NN &
L'YSY Il ASYSyGa LRdzyid NBfSOSNI RQdzyS 02YLISGSyOS LI |

>

Mobilier urbain: potelets, bancs, abri, poubelleompétence voirie, sauf les Métropoles qui ont cette compétence

A noter ici que la compétence de signalisation incombe exclusivement aux gestionnaires de voirie et que ceci
Of FANBYSyYyd NBLINAA LI N f 98uCode BdilS\voitie RgRidrd: YY Sy i f QI NI A O

Lt O2y@ASyid AOA RS y2GSNI LI NI FAfE SdNE |j @Bodd nidhtahiitGaNddsiviande Refits dppoylds dgaBsiiéchisdu Y A
ttSOGAGAGSE GSNNRG2NRALFE SE | dzNFASyd RSOARS RE&deddrapsfiGniéumprlal®y Sy G A 2
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Cette répartition des compétences permet évidemmentdlutions partielledes actions, en dehors de la question

de la signalisation qui incombe exclusivement aux services de la voirie. De ce fait, une AOM pourra effectuer |
RSYlIYRS RQAYLI I yililGdA2y RQdzy Y20Af ASNI dzNB I Ay RIS GfeQBS
yQSad 1jdzQdzyS RSa O2YLRalyiSa RS tQFNNxdG SaG jdzS €S 7
commune (ouRoutes de Guadeloupéinancerait me autre partie des aménagements (méme dans une temporalité
différente).

2.1.8 Les cheminements, la traversée

|y LR2AYyd RQFINNFGZ L}RdNI siNB F2yOlAz2yyStz R2A0G siNB
I dz2 2 dZNRQKdzA Sl of A SG Af O2y@ASyd R2yO RS &aQl iaadzNB
desservis. Anotér OA |j dzQI dzOdzy G SEGS LI NI AOdzZt ASNI yS RSTFAYAG S
RQI O0SaaAoAtAlSd t 2dzNJ OS RSNy)\SNJ OFraszx 0QSaid tF O2yy

avantetlimite donclaparSS RS& | YSy Il 3SYSyida t 2dzNJ NBadzySNE fSa |

AlNNpida O2y&aAR sNJ;‘,é O2YYS LINR2NRUGFANBa Sy:ohlidgatly Sa R
RQlIylrfeasS RS QIOOSaaAo)\fAi’Js RS OKSYAySYSyida LI NJ
RSa4 LRAyda RQFNNbGa LINA2NARAGlI ANBA

A Arréts scolaires ou non prioritaires

En agglomération
T Aucun aménagement si aucun traxguQ S a i NBIF f A aS>

1 Obligation de mise en accessibilité si des travaux sont réalisés

Hors agglomérationaucun travaux ni programmation a réaliser.

t 2dzNJ NI} LJILISE > OSa StsSySyida F2yid €S tASy 13S0 fQ20f A-
Voirie et des Espaces Publ(é!aAVE)qui recense les voies non accessibles et accessibles et défini un calendrie
LINBEGAaA2yySt RS YAaS Sy [00SadairoAftAdSe® / SWISYyRFEyGz O
ne sont donc soumises a aucune obligation de mise en dutigssifectives en dehors des travaux de voirie qui, eux,
sont soumis & des obligations claires (ldefjgh > LISy 1SaX RSOSNHEXO ®

2.1.9 Précisions juridigues sur les obligations de mise en accessibilité

A Pas obligation de mise en accessibilité :

RS4 INNksiGa ARSYyGATASa O02YYS sSilyid Sy L¢! RrFya fSa
RS&4 INNlGaA y2y LINA2NRGFANBa yS FrLAaalyd LIl a fQ2o6e
des arréts scolaires
RSa I NNxiGa FrAatyd fQ202S8G RS GNI @l dzE yQIFI FF¥FSOGLt yi

A Obligation de mise en accessibilité :
de tous les nouveaux arréts des lignes commerciales ;
lors des travaux de voirie affectant la structure de la voirie ;

RS&4 FINNlGA LINAR2NRGFANBAE ARSYyGATASA REya £Sa {5Qlt

des arréts scolairems commerciaux cré&sla demande des parergsnécessitant des travaux affectant la structure
de la voirie.

>> AOM : une obligation de mise en accessibiit@ A & O2YYdzyAljdzSNJ £ Sa LRAyia RC
3SaGA2YYIIANB RS G2ANARS YIFIA& yS LISdzi OSLISyRIEyld fqQe O
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2.1.10 Précisions juridiques sur les arréts prioritaires

Le Décret n°20koHO0 Rdz n y2@SYONBS wnamn NBEFGAFT t €1 YAaS ¢
précisait les critéres permettant de définir les arréts prioritaires, permettant ainsi de déterminer la liste des arréts
rendre prioritairer Sy & | 00SaaAroft S t O2ckénda BikddteRrS € QF LILINROF GA2Y R

R
[ Q! NIi-106l.mnécise les conditions permettant de déterminer si un arrét est dit prioritaire oulreotableau ei
dessous en récapitule les conditions et les met au regard des possibilités de définitions desdits éerésitoire du
SMTPCSM

'y FNNBG Sai
répond a au moins une des conditions suivantes

[ QI &&NsKué sur unligne structurangR Q dzy” NX
transport public urbain

5QF LINBa €8S
étre:

RSTAYA O2Y' Quelle application pour le réseau de transport urbain
SMT?

RSONBiG LINBOA

T «une ligne exploitée avec des autobus Les données de fréquentatioastuellement disponible:
aménagée en site propre, sur tout ou partie = - = A = oA o ‘
g prop PAMIC 4 LIS NSyl RQARSY (AT

son tracé» -
. . et descentes aux arréts

1 Et/ou «une ligne ou un groupe de lign

exploitées avec des autobus présentant le

grand nombre de passages moyen par jour, |

samedis, dimanches, joufériés et vacances

scolaires, identifiées par l'autorité organisatr

de transports»

Il est desservi par au moimeux lignes de transpol Elément pris en compte dans la détermination des ar

public prioritaires

Il constituedzy” LI} f S . RQSOKF y3S

[ S 5SONBG LINBOAAS Sy OS: b2dza yQI g2y a LI 34 ¢ ok
«un lieu ou s'effectuent des correspondances entt RO S OKF y3S &dzNJ € S G SNNX G

points d'arrét d'au moins deux lignes de transport pu
aménagé pour faciliter les déplacements des voyac
entre ces points

pourra a sa convenance nous en transmettre une list

Il est situé dans un rayon dennyY | dzd 2 dz
ASYSNI (iSd2NJ RS RSLIE | OSYS)
pour personnes handicapées ou personnes agées

Les pbles générateurs de déplacement ont leur prc
définition. Le Décret n°2014323 du 4 novembre 201
les définissait ainsi «un immeuble ou un group

Cet élément a été pris en compte par le biais de
LINBaSyO0S RQOwt aidNWzOG dzN
I dzii 2 dzNJ RS f QI NN

d'immeubles accueillant plus de 300 travailleurs
habitants ou un établissement recevant du public cl
dans la premiére, deuxiéme ou troisieme catégorie
application de larticle R. 12® du code de [
construction et deHabitation»

Tableaw : définition d'un arrét prioritaire et mise en regard avec le contexte local

Il convient par ailleurs deoterlj dzZS> G St |j dzQSy 2 Yy O Létdque dapdlicatiorb de<chi#rdés définks (
(..) ne conduit pas a identifier un point d'arrét ou gare prioritaire dans une commune desservie, l'autorité organisatr
de transport détermine :
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A pour les réseaux urbains, au moins un point d'arrét a rendre accessible dans la commune ;

A pour les réseaux non urbains, au moins un point d'arrét a rendre accessible dans la principale zone agglomére
de la commune, dés lors que cette zone est desservie et que la population de la commune est supérieure a 10
habitants.»

2111Pr ®ci sions juridiques sur | 06l mpossi bi

5Fyd t£8 OFRNB RS f I NBIAtcAsabilid nRI A R 6 dziR Birelas i A8 §z2NB O §

A Lorsquex la voirie qui supporte le point d'arrét présente une pente supérieure>d&2D111215 Code des
Transports)

A[2NERIjdzS €S ljdztr A RQSYOIl NJjdzsSYSyid yS RAaLIZaS LI & RQ
60cm pour la palette)« I'emprise de ce point d'arrét est trop étroite pour permettre le respect de la distance
minimale de 1,50 m prévue pour le retournement de la personne en fauteuil roulant sur le point d'arrét une fois
la rampe déployée (Art. D111215 Code des Transports)

Ahdz £t 2NRIjdzQAf & | dzyS RAALINRPLEZNIAZ2Y YIYAFSadsS Syi
collectivité (Art. L1112 du code des transports)

A «et qu'aucune autre solution technique, tel le déplacement du point d'arrét, ne permettrait sa mise en
accessibilité sans nuire a la sécurité des usagéms. D111215 Code des Transports)

[ S LXIFOSYSyl RQdzy LRAYGH IRMMANNSG GSySyLIU¢eQS yRIXNS/E asiSiND .

prendre les formes suivantéau choix) :

AUnGNY yaLR2NI RS adwoadAaddziaAzy ORStFA& RS y Y2Aia LI
chauffeut A noter qued TPMRJS dzi NB Y G NBENJ RFya OS OFRNB YIA&a Af 7T
LJ2 dzNJ £ Qdzat ASNJ 6YsYS O0At€ESGAaAIdZS 1[dzS LI2dzNJ f Sa &SN

horaires que les services réguliers)

A Desmesures de substitution :mesures de nature humaine, organisationnelle ou technique permettant de
réaliser le trajet dans des conditions de durée analogues a celles du trajet initialement so(haité1112
4 du code des transport$}ar exemple :

unelISNE 2y Yy S LINBaSydsS t 102 NNG érhededieri A RSN £ F OOSRSNJ
ou prise en chargR S f Qidud &uBeSehtroit

[ S O2RS LINB@2AG S3I 43208 MsisecRiirs/afiglondés phEshidd d& remphamen la
création de ces services de substitutonparlYA &S Sy | OO0S&8a A0 At Adprieraird’)S dzE
présents sur le territoire communal, idéalement a proximité (délais de 1§ maigse fairg ;
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2.2 Les differents types de handicaps

N} yaLl2 NI a

On reconnait généralement quatre grands types de hangicap

HANDICAP AUDITIF

A Le handicap auditjf

HANDICAP VISUEL

A Le handicap visuel
A Le handicap moteur

A Le handicap mental, psychique, ou cognitif.

HANDICAP MENTAL,
HANDICAP MOTEUR PSYCHIQUE OU COGNITIF

Figure2) Points d'arrét de bus et de car accessit
tous : de la norme au confelCEREMA2018

A noter que la idective 2001/85/CE du Parlement européen et du Conseil du 20 novembra BoGmment
préckée la notion depersonnes a mobilité réduite :

A Les personnes en fauteuil roulant ;

A Personnes handicapées des membres ;

A Personnes de petite taille ;

A Personnes transportant des bagages lourds ;

A Personnes agées ;

A Femmes enceintes ;

A Personnes ayant un caddie

A Personnes avec enfants (y compris enfants en poussette)

Ainsi,« 100 % de la population se retrouve dans des situations de mobilité réduite, de maniére temporaire ou
permanente, & un moment de sa wie

4 Points d'arrét de bus et de car accessibles a tous : de la norme au cdDEREMA2018
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3.1 Evaluation de la demande potentielle

(NI yaL}2 NI a

5QFLINEa& fSa R2yySSa RS tQLb{99 AaadzsSa Rdz NBOSyaSyY$S
Désiradecomptentau total 38423 habitants, se décomposant comme suit

Communes Population totale
Sainte Anne 1436
Saint Francois 12 322
La Désirade 24 665
Population trois communes 38423

Tablealb Population par commune

llestA YL2aaA06f S RQ200GSYANI RSa R2yysSS SEKIdzaliAoSa RS ¢
communes de Sainte Anne, Saint Francois et la DéSirade dzO dzy’ S 2 dzZND S TAIFOE S .yQs
¢2dziSF2r43 Sy NBFfAAlyYG dzy$ SE[’JN%]NJ&M MEBSY LRSS DSOKBY 9

nous obtenons les résultats suivants

Nombre de personne | AYyaAS RQFLINBEA f8a R
ayant des CHICUESS - 5o5ans  2550ans oo QSyljdzs @S kv { 1500 pionds
O F DI RS auraient des problémes de vue au sein ¢
RS f aN3 communes de Sainte Anne, Saint Francois €
1-Beaucoup de Désirade, don1500 environ seraient malvoyan
dlfflCU|téS ou he peut 168,3 455,5 802,1 ou non,voyants
pas du tout
ZoONER IS 772,4 30105 32481
difficultés
3 - Aucune 7872,8 12418,2 6476,5
Ensemble 8803,6 15884,1 10516,8

Tableau6 Personnes ayant déclaré avoir des problemes de vue sur les trois coemR20RE

Nombre de personne

5QI LINB& OSa R2y yrgopeérsonnes

nt ifficulté ns et .
a;?)urz?:e‘:: dlrzuer?s 5-25ans 2559 ans GopTu ss € se[alent sourdes ou [nalqntgndantes 2020,vsgr le
?23/667\23/ USNNAUZ2ZANB RS fQSUdzRSO®
1-Beaucoup de
difficultés ou ne peut 79,2 227,8 475,3
pas du tout
2-Quelques 89,1 732,8 1742,9
difficultés
3-Aucune 8635,3 14933,5 8298,6
Ensemble 8803,6 15884,1 10516,8

Tableau? Personnes ayant déclaré avoir des problemes auditifs sur les trois communes

5Vie Quotidienne et Santé
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Nombre de personne ¢2dz22dzNE RQI LINE apred del®dcs
ayant des difficultés 60 anset  Personnesésidant a Sainte Anne, Saint Frangois
pour marcherou  525ans 2559 ans plus la Désiradeauraient beaucoup de difficultés 2 ¢

monter un escalier er
F2yOQilaAzy
1-Beaucoup de

MOuVoir.

difficultés ou ne peut 148,5 693,2 2079,6
pas du tout
AR 2773 1614,2 2455,9
difficultés
3-Aucune 8377,8 13576,8 5981,3
Ensemble 8803,6 15884,1 10516,8

TableawB Personne ayant déclaré avoir des problemes pour se mouvoir sur les trois communes

Nombre de personne
ayant une limitation
fonctionnelle cognitive

En outre, en 2020un peu plus de 200 habitants
505ans 2559ans 00 ANS€t  seraient en situation de handicap cognitif

séveére en fonction de plus
f QN3 S
Non 8348,1 15280,1 9447,3
Oui 4555 614,0 1079,4
Ensemble 8803,6 15884,1 10516,8

Tableawd Personnes ayant déclaré avoir une limitation cognitive

3.2 Les remarques des associations

[ § {a¢t/{a I RSOARS ﬁQl-éézéxéNJL f QSGdzRS £ S& | ada20A
RATFSNBYyGA Lzt A0a Sy (SN¥YSa RQIFOOS&aairoAftAldsSzE Sy LI
2005.

/ SGGS O2yOSNIiIGA2Yy F SGS ' yYAYSS Lieiktlars des&didgésletidactions >

jdzt yG | dzE OK2AE LINAA LI Nt O2f t Snidahéindr8§ > Sy LI NI AO

5Fya £S OFRNB RS OSGiS O2yOSNIilIidAzy> aSLWi Faaz2o0Al i
situation de handicap ont été contactées mais il convient de préciser que les entretiens ont été réalisés avec que
R QS y (i N&ing$iéder@&en annexe)

Les principaux résultats issus de ces concertations sont présea#egi

3.2.1 Résumeés des retours : éléments généraux

Les échanges réalisés avec les associations ont fait émerger certains constats convergents

Al dz YADSI dz Rdz NBEB & a Sty@cdessBilité2da réfeauicehdaii lesPpersomnasMhR situation de
handicap a :

<GNB RSLISYRIydia RSa&a LINRPOKSa o0FI YATEST FYAaL LR
adapté pour les personnes en fauteuil roulant
Devoir dépenser des sommes trés importantes dans du transportpvéld OSa LISNE 2y Yy S:
jdzS tQl 110

U En résulte donc souvente dépendance \i&vis des proches et/oun isolement important difficulté a

trouver un emploi, & avoir des loisirs,.etc
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NI yaLR2 NI a

A Une attention particuliéredoit étre portéeaux aménagements ddsl2 A y (i & sitie® & prdxignitie des
administrations (mairies, police, préfecture, spuafecture), des centres commerciapp)CHU, cabinets

médicaux, et¢

A Laformation des conducteursst essentielle

p>)

OYTFAYS

At

3.2.2 Résumeés des retours : handicap moteur

Obstacles
rencontrés

9 Absence de trottoirsu

trottoirs non
accessibles : les
personnes doivent
circuler sur la route
(danger) ou étre
accompagnées
(dépendance)

1 Traversées sans batea

1 Stationnements
sauvages

9 De nombreux abris non

accessibles

1 De nombreux véhicules

sans rampe

1 Pour les véhicules
équipés de rampes
rampes qui
fonctionnent mal,

YIylidzS RQS)

Préconisations
pour les arréts de
bus

1 Aménagement des
quais: quais avec des
02NRdzZNB&a R
suffisante + quai
rectiligne + longueur
suffisante de quai

1 Accorder également
une attention
particuliere aux
cheminements
absence de continuité

1 Eclairages aux abords
des PA souvent absent

1 Mettre a disposition
L) dz& RQIl 6 NC
ceuxci soient
accessibles aux UFR

1 Mise a disposition de
bancs

Préconisations
pour les véhicules

T« un effort considérable { Indiquer les PA

est a faire»

fVéhicules plancherbas [ 2 NR |j dzQdzy t

fMettre a disposition des
véhicules avec des
rampes

fFaire attention a la
maintenance des
rampes: « Je sais que
OSNIiFAya od
YIA&a Afa yS$§
tellement jamais que ¢a
reste bloqué

fMettre a disposition des
véhicules avec
fQF 3Sy2dzf f
a hauteur)

TableaulO: résumé des retours des associatifrandicap moteyr

AaSYSt B2 NENRNIAAWH2RREGA2Y Sy RANBOI

. . Préconisations
Préconisations sur

f QAYF2NY générales sur le
service

9 Formation du personne
(notamment sur
t QdzG At Aal G
ou du hayon)
actuellement certains
OK I dzF T S dzN&
pas quand ils voient un
personne en fauteuil
roulant (perte de
temps, ou ne savent pa
comment utiliser la
palette)

accessibles

accessible
communiquer dessus >
un travail a faire avec
les associations et
usagers

9 Faire une sensibilisatiol
également du grand
public (APF peut
t QSy (i NB LINB \

3.2.3 Résumés des retours : handicap mental, psychique ou cognitif

Obstacles
rencontrés

1 Réseau peu identifiable | Matérialiser davantage 1{ @ 4G 8§ YS R QA {Rendre le fonctionnement du
(PA non matérialisés)

1 Réseau peu
compréhensible info
diffusée par toujours
claire (ex ligne SP2
avec tarif spécial)

Préconisations
pour les arréts de
bus

les PA augmenter par
exemple le nombre
RQF 0 NR & LINJ
améliorer les
marquages afin de
faciliter le repérage des
PA

Préconisations
pour les véhicules

visuel et sonore dans
tous les véhicules

Préconisatio
ns générales
sur le service

Préconisations sur
f QAY T2 NI

Néant
réseau plus simple

1{ Ql &adzNBNJ |j dzS
RAALRASY(l RQd:
claire, compréhensible et non
caduque

9 Parmi ces informations,
communiquer sur le numéro

1 Absence ou manque

= a Annonces sonores aux
ROAYF2NNE G7

PA pour prévenir du
GSYLA RQI G

RS tQlaaraidly

9 Accentuer sur le site internet,
fQF LI AOIFGAZY
LI LA SNJ adzNJ £ Q
plutét que de mots

9 Gestion des retards et
imprévus sur le réseau

9 Communication
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Tableaul1l: résumé des retours des associations (handmepal, psychique ou cognitif)

3.2.4 Résumés des retours : handicap visuel

Obstacles
rencontrés

9 Probléme des
nombreux obstacles
présents sur les
trottoirs : poubelles,
trous, bordures pas
assez hautes

9 Probléme des
traversées non
équipées de
revétements adaptées
(BEV et bandes
longitudinales)

1 Ne pas pouvoir
identifier les personnes
non voyantes présente:
aux abords des arréts
et qui souhaiteraient
prendre le bus

Préconisations
pour les arréts de
bus

1 Information sonore trés  Mettre en place
information sonore
dans tous les véhicules
«ft QAYT2N)E
sert a tous»

importante aux arréts
«aQAf yQe |
lj dzS t lj dzQ dzy

pour nous dire oui vou:

siSa t fQl
sait pas»

1 Mettre en place
information en braille

farasS Sy LI
repérage tactile de
f QF NN G o4
niveau de la porte
RQOSYo I NJj dz§

1 Pour identifier les
usagers présents aux
abords des PA, mettre
en place des bornes
lumineuses qui leur
permettrait de se
signaler

Préconisations
pour les véhicules

Tableaul2: résumé des retours des associations (handiisae)
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Préconisations sur
f QAY T 2 NY

I Indiquer les PA

accessibles

9 Carte: beaucoup de

couleurs > revoir les
contrastes pour les
personnes malvoyantes

91 Pour identifier les

usagers présents aux
abords des PA, mettre ¢
disposition une
application qui leur
permettrait de se
signaler

7{ Q &&dzNBNJ |

synthése vocale
fonctionne bien sur le
site internet et

£ QF LILX A Ol G2

(NI yaL}2 NI a

Préconisations
générales sur le
service

| Formation des

personnels «-je ne
me suis pas arrété car
p2dza Yy QSGAC¢
niveau du ous»
marqué au sol.

- oui mais moi je ne le
VOIS pas»
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3.2.5 Résumés des retours : handicap auditif

Préconisations . .
Obstacles A Préconisations pour les
< pour les arréts "
rencontrés véhicules
de bus
1 Difficulté a 9 Poursuivre la 1 Information extérieure des

matérialisation des
PA > rendra le résea
plus repérable et
compréhensible

comprendre et se
faire comprendre

véhicules affichage des lignes el
AQF LIz I yi &dzNJ

. i istant
I5AFTAOdzA ¢ existan

rapidement au
changement

1 Information intérieure

-1 OOSy (i dzSNJ & dzNJ
visuelle (images)

Mettre en place affichage
dynamique des arréts dans
tous les véhicules (SAEIV)

t 2dzNJ £ QI O dzt © 4
mettre en place dans les
véhicules des écrans avec
traduction LSF

«ga ce serait top si la
Guadeloupe avait des écrans
avec la LSk

Tableaul3: résumé des retours des associations (handioditif)
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RSa

AdzNJ f QA YT

9 Accentuer sur le site

N} yaLl2 NI a

Préconisations
générales sur
le service

Préconisations

Néant
AYGiSNySiz

SG tQl FFAC
adzNJ f Qdzi A ¢
RQAYI 38a L

de mots

9 Poursuivre le code

couleurs des lignes
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4.1 Les textes reglementaires de reféerence

A Loin°200MmnH Rdz MM FSONRSNI wnnp LRdz2NJ £ QS3IIF{fAGS RS& RI
des personnes handicapées

A Décretn°200emc pT Rdz HM RSOSYONB wHnnc NBfIFIGAT £ fQl O0Sa

A Décretn°2008ac py Rdz Hm RSOSYONB wHnnc NBEIFGAT | dzE LINB&O
et des espaces publics

A Arrété du 15 janvier 2007 portant application du décret n°20888 du 21 décembre 2006 relatif aux
LINBAONR LIiA2ya (GSOKYyAljdzSa LI2dz2NJ £ QF O0OSaaArAoAfAidS RS

A Circulairen°200p v Rdz Ho 2dzZAy wnnn NBflFGAGBS £ £ QF O0OSaaroa

ASANBOUGADBS Rdz Mo | OGNRAE HnneanMNB RIdA ME#S FIS OINRISINLIH A D Ip (G
services de transport public terrestres de personnes handicapées et a mobilité réduite

A Instruction interministérielle sur la signalisation routiére

4.2 Définitions préalables : milieu urbain, périurbain et
rural

Milieu rural Milieu périurbain Milieu urbain
91  Surleréseauurbain 1 Espace de circulation 9 Zoneruraleet arrét faiblement
f Circulationdense Y2Aya RSyasS | utilisé
i1 Baticontinu urbain,surle réseau 1 Pasdebatiamoinsde50m
1 Enagglomération urbainou périurbain 1 Absencaletrottoir ouautres
1 Présenceletrottoir (lienavec {1 Batiaproximité(<100m) aménagements de voirie
lavoirie) f  Bourgou quartier R Q dzgn®
périurbaine
1 Présencaletrottoir (lienavec
lavoirie)

Tableaul4: résumé de la définition des milieux urbain, périurbain et rural
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4.3 Obligations réglementaires

431Ldacc s aux points dbéarr °t

4.3.1.1 Cheminements

les personnes aveugles ou malvoyantes
gu'elles soienbu non assistées par un

33

Liste des éléments Accessibilité Sécurité Observations

[ QF 008a |dz LRAYG R¢ Art. 1 arrété du 15 janvier 2083

Ifr' II'_t\)]rl\LEda?ytorr?b'erdeyd ct>r< t SNYSG €8 ONRA A

arge tbre de tout mobilier ou de ol Si RQdzy 7T dzi SdzA

obstacle. Cette largeur peut toutefois &t & &

L2NISS £t mMuHnOY Sy

RQ2o6adl Ot S RS LIk P

cheminement.

En cheminement courant, le dévers ¢ L L Art. 1 arrété du 15 janvier 2083

. ol 5P

IPEEUT S CEEl 6 2 Y- & & Réduit la difficulté de se déplacer

La pente du cheminement ne peut excé( Art. 1 arrété du 15 janvier 2081

200 2] G2 g'mpOSS'b'I'te tef:hnlque,\ E Réduit la difficulté de se déplacer

notamment a la topographie et a

disposition des constructions existantes, t

pente de cheminement supérieure a 5 % &

tolérée. Cette pente peut aller jusqu'a 8 %

une longueur inférieure ou égale a 2 met

et jusqu'a 12 % sur une longueur infériet

ou égale a 0,50 metre.

' FAY RQs(iNB I 0O0Saah Art. 1 décret n°2006658 du 21

du sol doit étre non meuble, non glissant, r décembre 200&1

reflechlssant, et sfems obstacle a la roue. ! Art. 1 arrété du 15 janvier 2083

cheminement présent des trous ou d

fentes, ceuxci doivent avoir un diametr

mferleu_,_r a 2cm ?fm que les roau/_edves (E\"P (E\’*P Ces cheminements praticable

Tl dzi Sdzaf a NRdzf | yua THOAtAGSY f Odz
roulants et évitent les chutes e
glissades, notamment pour le
personnes en situation de handice
visuel

Tableaul5: Obligations réglementaires liées aux cheminements
4.3.1.2 Traversées
Liste des éléments Accessibilite Securite Observations
Les passages pour piétons sont clairemen Art. 1 arrété du 15 janvier 2084
es bandescevei e vigance
g . , conformes aux normes en viguel
repérage, tactile ou autre. lls sont repérab (‘3\"}> (‘j\"ﬁb s2yi AYLEFyd $g§ 5
par lespersonnes handicapees, hotammer personnes aveugles o



{ OKSYl 5ANBOGSdINI RQ! OOS&aaAoAf AlGS

RSa& GNJyalL}2NIa
animal. Des bandes d'éveil de vigilance sc malvoyantes au droit  de:
implantées au droit detsaversées pour traversées matérialisées.
piétons

Art. 1 arrété du 15 janvier 2084

Au droit de chaque traversée pour piétons
2 des " abaissés " de trottoir, ou " bateaux ", (& P & ®p
sont réalisés avec des ressauts

Permettent le passage du fautet
roulant et sécurise la traversée d¢
personnes en situation de handice
visuel

[ S LI aalk3asS LI2dzNJ LIS
bande longitudinale centrale ou de deux @ @&
bandes aux extrémités du marquage afin - '
RQSYy RSGSOGSNI f Sa f

Tableaul6: Obligations réglementaires liéasx traversées

Précisions sur les éléments composant la traversée piétonne

Analyse de

9 lalargeur minimale hors obstacl&,2m pour la partie
abaissée (1.4m minimum si présence de potelets par exer

9 la hauteur du ressaut (2cm maximum ou 4cm avec chanfre

pente 8% maxi
pente 12% maxi

Délimiation longitudi:
de la traversée

Bateaux
4 cm maximum
si chanfrein
aif3
La BEV doit
9 recouvrir la largeur de la traversée '
F.'?‘;“de%' 1 sGNB O2YLIX S§GS 6L a RQAYGSN
I SO 9 étre positionnée a 50cm minimum de la bordure de trottoir
_a (pour le pas de freinage)
vigilance

1 étre paralléle a la bordure du trottoir
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Les photos etontre donnent un exemple de traitement.

Bandes
longitudin
ales

«Les passages pour piétons sont délimités par des be
rectangulaires ou parallélépipédiques blanches paralléles a I'a
la chaussée, d'une longueur minimale de 2,50 m en ville et «
longueur de 4 & 6 metres en rase campagne ou dans les tra\
de petites agglomérations. La largeur de ces bandes est de
Marquage metre et leur interdistance de 0,50 métre a 0,80 métfe.
au sol

Largeur roulable 4a6m 6a8m 8al0m 10a12m 124 14m

Nombre de bandes 3as 5a7 6a9 gall 9413

t 2dzNJ O2 YLI SYSyYyiG> f QLL{w LINB(

fonction de la largeur de la chaussée, comme indigdéssous.
Tableaul7: Précisions sur les traversé

4.3.2 Laconfiguraton des points dodarr °t

Liste des éléments Accessibilité Sécurité Observations
Aire de rotation de 1,50m de diamet Art. 1 arrété du 15 janvier 20@22
OYl ydzdz&dNBE RQdzy T dzi

Attention: prévoir un espace
suffisamment large (1,50m
déploiement de la palette)soit au
moins 210 cm de profondeur

1 la porte de montée/descente des vehicu &
disposant de palette

Cheminement dégagé de tout obstacle Art. 1 arrété du 15 janvier 20@3

Réduit la difficulté de se déplacer

Largeur de cheminement de 1,40m minimu Art. 1 arrété du 15 janvier 20@3
3 RSOyl 2dz RSNNASNE | & tENNVEE £ & ONPAX
Rdz L2AY U0 RQF NNX U RQdzy I dzi § dzh ¢

[ F NBESdzZNJ RS nIdnY-ciRE

Art. 1 arrété du 15 janvier 208712
4 situe au milieu du cheminement ("}-

t SNYSG €S LJ aal

5(IISR(Instruction Interministérielle sur la Signalisation Routiér)partie page 38
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Arrét aménagé en alignement ou en avanc Art. 1 arrété du 15 janvier 20872

5 en milieu urbain 6 4 dzf Ol a &, a@p &, @ CI OAfAGS fOFfAST
B, donc la réduction des lacunes
9YLIX I OSYSYyid RQI NNE G Art. 1 arrété du 15 janvier 20812
adaptée aux matériels roulants (réduction ¢

) : Installer une bordure haute ¢
6 lacunes verticale et horizontale) &, @ &, @ possible (184 21cm idéalemepy
mais dans tous les cas il ne faut |
de bordure basse (<14cm).

Respect des normes concernant les pentes Art. 1 arrété du 15 janvier 2081
dévers, le mobilier urbain, le sol. et3
7 & @ &, @ Pentes <5%, deévers <2%, {

RQ206 ail Qsdben bdn dtal
(non meuble, non glissanthobilier
détectable (dimensions, contraste

L'emplacement d'arrét, jusqu'a la bordure, Art. 1 arrété du 15 janvier 20812
situé a une hauteur adaptée aux matéri Permet £ S RSLX 248

g roulants qui circulent sur la ligne de transpc é\ Lt SGGS 2dz RQdzy
réduire les lacunes verticales
horizontales

Tableaul8: Obligations réglementaires lié@4a configuration des points d'arrét

lllustrations concernant les largeurs de passage

-NBSdzNJ RS mMnaOY RSNNASNE f QI 6 NR
-NHSdzZNJ RS ¢onOY RS@Fyid f QF 6 NR

[ ]
[ ]
Sortie de 210cm au moins au droit de la porte centrale, sur 150cm de lar

1
1
1

Bordure

Abri au milieu
du
cheminement

[ F NBESdzZNJ RS mMnnOY RS@IFyid fQFoNRZ
Sortie de 210cm au moins au droit de la porte centrale, sur 150cm de lar
Bordure

1
1

Abri contre le
bati
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i Largeur de 140cm sur tout le quai

9 Sortie de210cmau moinssurla partie en face porte centrale bus, sur 150
de large

iG]
P
1’

7| Bordure

. -

[15]

Tableaul9: précisions sur la configuration des points d'arrét

4.3.3 Les bordures

{QF3Aaalyld RSa 02NRdz2NBaz fQFNNEGS Rdz mp 2FY@BASNI HAan
L2 AY(Ga RQI«\BidgpihcerhdNIB'arvetd jGsqu'a la bordure, est situé a une hauteur adaptée aux matériel
roulants qui circulent sur la ligne de transpert.

[ 84 20t A3FdA2ya NBItSYSYyidlANBE O2yOSNYIyid 84 02NRd
02NRIINE RAFFSNBYOASS | dz RNRBAG RQdzy ljdzt A S&G dzy St SY

aménagements fadili Sy i f QF 008 a | dz 9SKAOdzZ S LI2dzNJ £ S& LISNE2Y Y
les personnes déficientes visuelles.

Différents types de bordures existent

Types de llustration Avantages Inconvénients
bordures
A éviter pour des raisol
12 ILIEUE i RQl 008 & | dz
basse o o
sécurité du piéton
Quai non différencié, pas [ S o8y R\dzO U
La bordure . pas au plus pres. Lacu
de dépenses . .
standard importante si le bus n

supplémentaires A0F 38y 2dAtf
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La bordure biais

38

Quai de 18 a 21cm. Le b
peut accoster au plus pré
permettant  ainsi  une
réduction des lacune:
méme sans agenouilleme

0 NF yaLl2 NI a

La roue risque de mont
adzNJ £ S |jdz A
pas assez poli. Création
pente entre le quai et |
trottoir
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Pave Bordure Profil Pave Rail  Revétement routier

Quai a 18cm. Réductic

¢ Maximale des lacunes. Solution couteuse. Pent:
roue ne monte pas sur | entre le quai et le trottoir
| quai

La bordure de
Kassel

Tableaw20: précisions sur les bordures

4341L6i nf ormation aux points dodarr°t

Liste des éléments Accessibilite  Sécurite Observations
Lignes de transport et leur destination ®» . o
indiquées.  OK I lj dz§8 L2 Ay i o Art. 1 arréte du 15 janvier 20812
P , . .

1 Le nom, la lettre ou le numéro identifiant g Permet de repérer et identifier |
éventuellement la lignsontindiquésen LIZ Ay U : fecureNdNaem di
caractéres de 12cm de hauteur minimum LZAyd RQIFNNBOU ¢

LI aasSz aeausys
[ § y2Y Rdz LR2AYG RQl w» (fiches horaires, n° de téléphon
LISNLISY RA Odzf I ANBYS VY 3 LIt Iy Xo t KI dzi Sdz

2 || doit commencer par une lettre majuscule 7
St O2YLENLSN Rsa OF ~ Veiller aussi a la cohérence des
de hauteur aménagements sur le réseau,

N . I FAY RQ2FFNAN
{eausys RGilugent®R30M atA & identique et récurrent pour les
3 1,30m de hauteur (fiches horaires, déficients visuels et mentaux.

O02YYlIyRSaxoy

Art. 1 arrété du 15 janvier 20872

o &

4 Les informations visuelles présentes au pe
RQFNNE G az2yd FFOAf S

39



RSa& GNJyalL}2NIa

{ OKSYl 5ANBOGSdINI RQ! OOS&aaAoAfAlGS
lisibles en toutes conditionElles doivent
étre inscrites avec des couleurs contrasté
par rapport au fond

Tableawrl : Obligations réglementaires lié@$information

LffdaGNI GA2yd O2yOSNYIFYy(l fQAYTF2NXYIGAZY

Tete de poteau

NOM DE LA COMMUNE
Nom de I'arrét

Hauifeur
de carachére
de # em min.

Téte de poteau
Haufear
de aractére
de 17 em min,

Haufoar
de carchire

1 —~
e —— 130 cm
reom mandee
& em min,
\
\ 3

Loge réseau, transporieur
Corps de poteau
renseignements (lignes,
horaires, etc) entre S0cm et
130cm du sol
Figured: exemple de téte de poteau, Points d'arrét de bus et de
| S0cm accessibles a tous : de la norme au confort, Cerema.

Figure3 : exemple de poteau d'arrét. Réalisatidmobhilis

P | ——I 1Y F NP yu 2y
El D 2 : profil/coté de
t QlF 0 NRA
3: panneau
RQlI FFAOKI 38

1T AT

Profil Face

Figures : traitement de l'information au niveau des abris. St
: Cerema

44Mi se en place de rr ®f ®r ent |

~

t NByFyid Sy 02YLIGS tS5a RATTSNByda StSyYSyida LINBOAGSE
périrubain et rural) ont été soumis au SMTPCVSM pour validation.
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5.1 Les six etapes de la chaine de déplacement

La chaine de déplacement se compose de six étapes, que nous pouvons décrire comme suit

> Connaitre |z ligne desservant I'arrét et
3 direction 6] MG'I I ER
> Connaitre Fhoraire de passage et son
temps d'attente / Er
» Etre informeé des perturbations ]
> 52 repérer surle plan de laligne et de |z 5 DESCENDRE

W= S'INFORMER

/

Identifier son vehicule
Monter ou descendre
aisement du wéhicule,

&n toute séourité

v ¥

*  attendrs en £tznt en sécurité (visible et @
I'écart de |a circulation)
= Limiter |z station debout

> ='abriter du soleil et de la pluig, et se

proteger du vent

ATTENDRE

¥ Avoir accés 3 des toi

>

Identifisr
facilement les
points damét =
portes d'entrés du
réseau

2) N

1) ACCEDER

REPERER ="

ettes

optimiser son temps 4'attente

3)
CIRCULER
sur le quai

> Disposer d'un espace de
circulation suffisant et

confortable

accéder par
différants modes
Avoir un accés en
toUte sEcuritd

Figure6: les étapes de la chaine de déplacement. Réalisation : Mobhilis.

Les difficultés rencontrées par les quatre granc
familles dehandicap mentionnées dans la part

« Les remarques des associationen page 26’
peuvent se résumer dans le tableawantre.

7Handicap auditif, visuel, moteur et mental, psychique

comprendre des informations orales

Handicap entendre des signaux d'alerte
auditif se concentrer dans des ambiances sonores et
visuelles inconfortables
se repérer dans I'espace
s'orienter
recevoir les informations visuelles
Handicap . .
3 trouver un point précis
visuel
se déplacer
se mouvoir aisément
Handicap coordonner ses mouvements
moteur ) i L
attraper, manipuler des objets (type poignée de porte)
attendre en station debout
comprendre
se faire comprendre
se repérer dans I'espace etfou dans le temps
Handicap q
mental, s¢ concentrer
psychique mémoriser
ou cognitif analyser

maitriser la lecture etfou |'écriture

gérer le stress

Tableau22: Points d'arrét de bus et de
norme au confort Cerema.

42

Difficultés rencontrées En lien avec l'utilisation des transports publics

communiquer avec le conducteur
comprendre les cas d'alerte ou de perturbation
utiliser les transports pendant les heures de pointe

se déplacer jusqu'au point d'arrét
repérer le point d'arrét
identifier le véhicule, la ligne et la direction

trouver la porte du véhicule pour monter/
descendre

acheter son billet et le composter

identifier son arrét de destination

accéder au point d'arrét et au véhicule
monter/descendre du véhicule

atteindre I'emplacement UFR ou une place assise
acheter son billet et le composter

se positionner a l'arrét

communiquer avec le conducteur

repérer le point d'arrét

comprendre les informations

se repérer sur les plans de lignes

identifier la ligne et la destination

gérer le stress en cas de perturbation

car accessibles a tous
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5.1.1 Repérer| e poi nt ddarr °t
5.1.1.1 Principesde | a mat ®r i ali sation des points dodarr?®

[ YFOGSNRAFfAALFGAR2Y RS&a LRAYyGA RQI NNk G Stadonduyfsdtior02 y RA
[ LISNBE2YYS Sy &aAadda dAz2y RS KFEIYRAOILE [jdSttS 1jdzS a
SYGANRYYSYSyild FOFyld RQe I OOSRSNI S O2YLINBYRNB | dzQA f
/| St ysSOSaaAaiusS t1 YAasS Sys, tadfiles €@/6u sehorS fpfead whii, ZzigzRganndak LIS |
C6, revétement contrasté, bande tactile/geidage borne sonore, etc.

5112 Mat ®r i al i sati on dobservations sartlesésedqbkanulis ° t

585 YIYyASNB | aasi 3t 20l tS> y2dza  @d2ya 20aSN Jélihe,SadizNJt
CNIyee2ia SG fI 5SAANIRS dzyS FFLA06fS YFOGSNARAFIEA&LIGAZY
en effet aucurélément de matérialisation.

Equipement Nb.de PA équipés %

e - Aucune ,
t 2GS dz F 99 25,7 matérialisati S
Abri 49 12,7 Le Relais d
Zigzag 32 8,3 Moulin- §

Sainte Anne|
C6 6 15

Abri + poteau + zigzag permettent ici
de repérer aisément le PA
Bois Jolag Sainte Anne

Seule matérialisation en place : un ancien pote

Landrieux Saint Francois
Tableaw3: taux d'équipement des points d'arrét audités

Ainsi, et tel que nous pouvons le constater sur la carte présertéedNE & = f QF 6 aSy 0SS RS YI (S1
concernef QSyaSyYof S Rdz UnSaNdah présdniéien dRr@@ VidoR @epléter cette carte, listant par

AAAAA

O2YYdzyS t£Sa LlRAyda RQFNNsiG O2yOSNysa LI NI OSGaGS oas
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Figure7: carte des points d'arrét non matérialisés sur les communes de Sainte Anne, Saint Francois et la Désirade. Réhligistion

® Point d'arrét non matérialisé
® Point d'arrét matérialisé

5113 Principes de | d6identification des points
Les usagers doiveatissisavoirle nomdu pointR Q | dtMdidnes qule desservent.

Il estainsiprimordialR Q I F Te huin&&dislignessur le support(poteauou abri),auxdimensiongéglementaires
f QI T Burlésigrilledt®rairesne suffit pas,surtoutdans lecas oif QI Cc@syriles estifficile.

5114 1 denti ficati on dadservaiians surtlesrésend karulrs ° t

Nom/n° lignesq Répartition en b2 Y RS ¢Répariidieii nombre de
AyGa

Y2YONB RS LRAYyG LAY RQI NN
Conforme -
Non conforme 15 102
Absent 370 283
Total 385 385

Tableaw4: qualité de l'identification des points d'arrét

Comme nous pouvons le constater dans le table&uXia 3 dza X t QARSYGAFAOFI A2y RSa

réseau Karulis

Alaquasil 2 GF f A0S RSa LRAyda RQFNNBGO | dzZRAGSA 6 ez 0
de lignes

44
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AToZp» RS&a LRAYyGA | dzRA
absence de conformité des éléments affichés
b2y O2y F2NNAGSA 20aSNIISSa adzaNJ t QSyasSyo
A Généralemenmal orientésd y 2y LISNIISY RA Odzf F ANBaA t
Ab2Y RS ftQFNNsG; ljdzA yS FLFLAG LI &a yoyvy

A

Nom/n° de ligne et destination absents

A Probléme des anciens poteaux bleus encore présents

Non conformités observées surlesaRiS & L2 Ay da :RQFNNB G I dzRAGSa
Al oaSyO0OS RS (G2dzi 2dz LI NIAS RSa AYyF2N¥IFGA2YEa L Ay a
A NonrespectRS I OKIF NIS 3INIF LIKAIdzS Rdz NBaSIlkdz YI NUzQf A &

Poteau mal orienté, absenc
\ L - du nom/n° de lignes qu
FQQ::? AR desservent ce PA + nom ¢

IR f QF NNB G GNR LI LISGA
| Morne a CayesSaint Francois

10aSyO0S RQAYF
¢ Plage du SoufflewyLa Désirade

pr t N5aSyos
NSt GA@Sa ¢
risque de confusion

¢
N Y

Galbag; Sainte Anne
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5.1.2 Accéderau point doéarr °t

5.1.2.1 Principes de | dacc s aux points

ddarr

N} yaLl2 NI a

°t via | es ¢

t 2dzNJ  OOSRSNE | 4 LB & i ( A R edptEdefifculaiion 2t HeF gitdtionIsuffigant et confortable
(notamment pour les UFR). La présence de mobiliers urbains ne doit pas venir entraver cette circulation.

[ S OKSYAYSYSyid R2A0 s (1M08m & mrémheuntsol hol Beldhs etvhbryglissahtipénte R S

et le dévers doivent étre respectivement inférieud$tet 2%

5122 Acc s aux points doar r ?dbservatians surdegésealkamlis n e me n

Cheminements
wWSLI NIAGAZ2Y Sy y2YdNB

Conforme 51
Non conforme 315
Absent 19
Total 385

Tableaw25: qualité de I'accés aux points d'arrét via les cheminements

Seuls 13% des PA offrent des cheminements conformes.

46

Ici ces deux types ¢
cheminements sor
conformes : largeL
suffisante, absence de per

% etde dévers, sol non meut

et non glissan
Cing cent pag; Sainte Ann
Ecole de Deshauteur Sainte
Anne
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' Absence de
cheminement piéton >
les usagers doiven
marcher sur la
— chaussée
& Domaine Dubellay
4 Morne Vallette - Saint
Frangois

SE

Des cheminements non conformes (sol enherbé et dégradé) >
conformité des cheminements qui concernent de nombreux PA (315
PA)

Belle PlaceSainte Anne

5123 Principes de | 6acc s aux points ddarr°t via

[ Sa GNI} @SNESSa LIASGH2yySa R2AQGSYyd LISNN¥YSOHGGNB | dz g2el :
possibles. Laécuritéest LINKA Y2 NRAI £ ST O0QS&0G LI2dzNJjdz2A Af Fldzi YSii
potentiellement dangereuses (routes a 90km/h, manqueisieilitéduea unesortiede @A NI 3 S X 0

Elles doivent par ailleurs offrird®2 Yy RA G A 2 Y34 R QI @idSpedek 6skiEneiitgégRmaintAingd-¢hoScs
enpage 2.

5124 Acc s aux points do arabSetvations sar ld réseau Karulssv er s ®e s

Traversées
wSLINIGAGA2Y Sy y2YoNE

Conforme 1
Non conforme 37
Absent 149
Total 198

Tableaw?6: qualité de I'acces aux arréts via les traversées

Le tableau de répartition des traversées auditéd® 8ida 2 dza Y S Sy f dzYASNB dzy LINROf
fSA GNI gSNBESSad® 9y STFSOI LI dz& RS 71 pr RIS@éstelétddpricersé? dz
par une absence de conformiteé.
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Traversées non conformes ¢
dangereuses

Bois Jolag Sainte Anne

[ QI 6aSyO0S

combinée a la
présence de bordure:
dz yA@SI dz

viennent entraver
f QL 00SaaAro

traversée
. . . Sol dégradé au niveau de la traverse
Lycée de Gissa&cSainte 9

Anne Ecole de Saint ProtajsSainte Anne
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