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Le Schéma Directeur des Modes Actifs 
définit le plan dɄaction du Syndicat 
Mixte des Transport du Petit Cul De Sac 
Marin afin de développer la pratique du 
vélo et de la Marche sur le territoire.

Ce document présente une synthèse du 
diagnostic, puis le plan dɄaction en 
matière dɄaménagement et de services.

Des éléments plus détaillés ainsi quɄune 
charte des aménagements cyclables 
sont joints en annexe.
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02 | Plan dɄaction aménagements

03 | Plan dɄaction services
ƴVélos en libre -service
ƴ Location longue durée
ƴ Intermodalité vélo - tranpsorts , stationnement
ƴSoutien aux initiatives locales
ƴPlaN de communicatoin

04 | Annexes
ƴRapport détaillé des aménagements
ƴRapport détaillé du déploiement des Vélos en Libre -Service
ƴCharte des aménagements cyclables
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La Marche (23%) Le vélo, avec ou sans assistance (2%)

Les modes actifs :
1 déplacements sur 4 en Guadeloupe,
1 sur 3 dans lɄagglomération centrale

Objectif : Multiplier par 4 lɄusage du vélo en France
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Autonomie et 
liberté de 
déplacements 
quasiment 
gratuite

Accès au 
transport 
collectif

Baisse de la 
la congestion

Budget 
raisonnable Cadre de vie

Activité 
physique, 
santé

Activité locale

Pourquoi 
développer 
la marche 
et le vélo ?
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Permettre aux nouvelles générations de 
redécouvrir le vélo quotidienɍ
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Le vélo au quotidien était autrefois bien présent en Guadeloupe. Les écoles et collèges étaient dɄailleurs 
équipés de stationnement vélo.

AujourdɄhui, le cyclisme sportif très pratiqué. CɄest un levier dɄaction potentiellement puissant pour le vélo 
au quotidien. Les espaces pour le sport ou la promenade sont très fréquentés par les piétons et les 
cyclistes.

Une grande part des déplacements sont courts et sur un espace plat, à des heures qui ne sont pas les plus 
chaudes

Le vélo en ville est donc une alternative à la voiture :
ƴPour les déplacements courts (établissement scolaires, emploi local, achats)
ƴPour les déplacements longs combinés avec le futur BHNS
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Le schéma concerne toutes les actions dɄune 
politique de modes actifs, en complémentarité 
avec les partenaires

Le stationnementLa règlementation, le 
plan de circulation

Les aménagements Le jalonnement

Les services La communicationLa formation

LɄentretienLɄurbanisme

LɄincitation 
financière

Routes de Guadeloupe, Communes, 
Communautés dɄAgglo
SMT (comaitrise dɄouvrage possible)

SMT (compétence AOM et Plan de Mobilité)
Interventions possibles des agglos, des 
communes, des associationsɍ

Communautés dɄagglo (PLUI), SCOT
Gestionnaires de voirie (entretien)
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Peu dɄaménagements = peu de cyclistes

Niveau dɄaménagement% de vélos
Pas ou peu dɄaménagement, 
aucune continuité cyclable

1 à 3%  des 
déplacements

Nombreuses bandes 
cyclables (non séparées),  
quelques pistes (séparées)

5 à 10%

Pistes cyclables sur tous les 
axes importants, zone 30 
Km/h en centre -ville et dans 
les quartiers

15 à 25%
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DɄautres acteurs publics interviennent pour la 
marche et le vélo sur le territoire du SMT
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Rappel du diagnostic
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Le vélo au quotidien était autrefois bien présent en Guadeloupe. Les écoles et collèges étaient dɄailleurs 
équipés de stationnement vélo.

AujourdɄhui, le cyclisme sportif très pratiqué. CɄest un levier dɄaction potentiellement puissant pour le vélo 
au quotidien. Les espaces pour le sport ou la promenade sont très fréquentés par les piétons et les 
cyclistes.

Une grande part des déplacements sont courts et sur un espace plat, à des heures qui ne sont pas les plus 
chaudes

Le vélo en ville est donc une alternative à la voiture :
ƴPour les déplacements courts (établissement scolaires, emploi local, achats)
ƴPour les déplacements longs combinés avec le futur BHNS
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Opportunités

Le projet de mise en accessibilité des arrêts interurbains par Routes 
de Guadeloupe, qui intègre le cheminement entre lɄarrêt et le pôle de 
destination.

Un réseau routier très hiérarchisé, avec beaucoup de dispositif de 
ralentissement : opportunité pour déployer rapidement des zones 30 
et des zones de rencontres favorables aux piétons et aux cyclistes.

Faiblesses

Le trafic et la vitesse automobile Č cercle vicieux contre les modes 
actifs.

LɄabsence dɄaccessibilité des aménagements existants

Des aménagements souvent dégradés et mal entretenus.

Des traversées piétonnes parfois éloignées.

Les coupures urbaines, peu de routes alternatives.

Risques

La faible propension des automobilistes à accepter la réduction de 
leur espace (crainte de congestion routière et de difficultés de 
stationnement).

Une situation financière contrainte qui rend difficile un déploiement 
massif et rapide de nouvelles infrastructures, sauf à prendre de 
lɄespace sur les voitures (en stationnement ou en circulation).

Atouts

La marche est un mode naturel pour de nombreuses personnes.

La pratique de la marche comme loisir.

Beaucoup de déplacements courts. 

La présence dɄaménagements dédiés aux piétons (trottoirs, 
promenades, piétonnisation de certaines rues) dans les centres -villes.

Rappel du diagnostic
Atouts, Faiblesses, Risques et Opportunités :
les déplacements à pied
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Faiblesses

Le trafic et la vitesse automobile Č cercle vicieux contre les modes 
actifs.

Les coupures urbaines, peu de routes alternatives.
LɄimage du vélo «au quotidien » (climat, sécurité, ɍ), négative et 
parfois erronée.
Un « lobby » des cyclistes existant mais peu structuré.
La topographie, les faibles niveaux de revenus // prix des VAE.
La dispersion des compétences liées aux aménagements vélo.

Risques

La faible propension des automobilistes à accepter la réduction de leur 
espace (crainte de congestion routière et de difficultés de stationnement).

Une situation financière contrainte qui rend difficile un déploiement massif et 
rapide de nouvelles infrastructures, sauf à prendre de lɄespace sur les 
voitures (en stationnement ou en circulation).

Un risque de découragement devant lɄampleur de la tâche (nécessité de 
hiérarchiser).

Des projets dɄinfrastructures qui ne structurent pas un réseau et qui ne 
suffiront pas à changer les habitudes.

Atouts

La pratique sportive du vélo est très développée en Guadeloupe.

Des réservations temporaires dɄaxes aux piétons et cyclistes qui 
rencontrent un grand succès pour le sport et le loisir.

Rappel du diagnostic
Atouts, Faiblesses, Risques et Opportunités :
les déplacements à vélo

Opportunités

Des opportunités de financement.

La congestion routière : le vélo sɄil est sécurisé peut vite présenter un 
avantage comparatif par rapport à la voiture.

Certaines emprises larges, qui pourraient constituer un support 
dɄaménagements cyclables à moindre coût.

Des projets dɄaménagements portés par Routes de Guadeloupe, les 
Agglomérations et quelques communes. 
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ƴ Traiter tous les thèmes de lɄécosystème Modes Actifs : 
Test, acquisition, formation, information, 
stationnement, entretien

ƴ Faire le lien entre vélo sport et vélo quotidien
ƴ Communiquer, valoriser et sensibiliser
ƴ Soutenir les initiatives des employeurs, acteurs 

publics, associations

Lever les autres freins 
à lɄadoption du vélo et 

de la marche

ƴCréer des continuités à pied et à vélo sur les axes structurants 
vers les collèges, les lycées, les secteurs dɄemploi, ɍ

ƴUtiliser le jalonnement dans des rues calmes
ƴSɄappuyer sur la mise en accessibilité des arrêts et de la voirie

SɄappuyer sur des 
interventions

qui « font réseau »

ƴPrioriser les liaisons vers les pôles dɄéchange 
(BHNS, Port) et les principaux arrêts Karulis . 

ƴSoutenir les projets portés par les collectivités 
locales.

ƴCréer du stationnement sécurisé sur les arrêts 
principaux

Contribuer au succès
du projet BHNS

Objectifs validés
pour le Schéma Directeur du SMT
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Structure du plan dɄaction
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Aménagement

ɌItinéraires prioritaires 
SMT
ɌItinéraires secondaires 

SMT
ɌProjets des partenaires 

(sous conditions)
ɌAmélioration de 
lɄaccessibilité aux piétons

Services

ɌUne taille critique pour le 
Vélo en Libre -Service
ɌUn service de Location 

longue durée
ɌUn emport des vélos sur 

le BHNS et certaines 
lignes longues distance
ɌDu stationnement vélo
ɌDu Soutien aux 

initiatives locales
ɌUn plan de 

communication

Pilotage

ɌChargé de mission 
mobilités actives
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Plan dɄaction -
aménagement
Description des itinéraires 
concernés
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Schéma directeur des gestionnaires de voirie

Les gestionnaires de voirie du ressort territorial sont 
engagés pour déployer les aménagements, dans le 
cadre de leur propre schéma directeur.

Le SMT peut soutenir financièrement ces projets , 
en complément des autres financeurs, sɄils répondent à 
toutes les conditions suivantes : 

Å Amélioration de lɄaccès à vélo aux arrêts de 
transport structurant du réseau KaruɄlis

Å Liaison relevant des déplacements du quotidien

Å Respect de la charte dɄaménagement

Budget dɄaide SMT : 
250 Kə/an

finançant des projets de 0,6 à 1,2 Mə de travaux

Schéma directeur du SMT

Il sɄagit dɄitinéraires complémentaires aux 
projets des partenaires visant à favoriser les 
continuités cyclables, lɄaccès aux arrêts de 
transport et notamment au futur BHNS. 

Pour ces projets, le SMT peut porter 
lɄinvestissement  à hauteur de

Å 80 à 100% lorsquɄil est maître dɄouvrage 
principal , sous réserve dɄun financement 
du fonds Mobilités Actives de lɄEtat.

Å 20 à 40% dans les autres cas.

Budget total des travaux :
5,7 Mə

dont 3,4 Mə sur les itinéraires prioritaires

Une intervention élargie 
pour accélérer le déploiement
des aménagements cyclables
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Un coût 
global de 
5,7 Məɍ



Rappel du diagnostic
Aménagements
Services
Communication

SMT Petit Cul De Sac Marin
Décembre 2023 Phase 2 - Préconisations 23

ɍ dont
3,4 Mə sur 
les sections 
prioritaires
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Impact budgétaire potentiel après 
subventions : 3,8 Mə

Conditions* Financement SMT Phasage Impact budgétaire 
maximum (base 5 ans)

Å Itinéraire inscrit au 
schéma directeur des 
modes actifs du SMT

20 à 40%
Le Fond Mobilités Actives de lɁEtat peut 
financer le Maître dɁOuvrage à hauteur 
de 60% des travaux 

A définir avec le 
gestionnaire de voirie

1 150 Kə 
dont 950 Kə prioritaire

Å Itinéraire inscrit au 
schéma directeur des 
modes actifs du SMT

Å SMT désigné comme 
Maître dɄOuvrage 
Principal

80 à 100% 
dont 60% de financement à obtenir par 
les réponses aux AAP Mobilités Actives

A définir avec le 
gestionnaire de voirie

1 150 Kə
dont 400 Kə prioritaire

Å Itinéraire non inscrit au 
Schéma directeur, 

Å Relevant des mobilités 
quotidiennes 

Å Permettant dɄétendre 
lɄaide dɄinfluence du 
BHNS

Interventions en complément des 
financements obtenus par la collectivité.

Budget maximum 250 
Kɖ/an

1 500 Kɖ (hypothèse 6 an)

* Toutes les conditions doivent être remplies

Le détail des aménagements par tronçon est dans le rapport spécifique joint au dossier.
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Améliorer les conditions de marche

Le SMT Œuvre pour améliorer les conditions de marche sur son ressort territorial à travers son schéma 
dɄaccessibilité, qui traite des arrêts et des espaces publics environnants. Il ne dispose toutefois pas dɄune 
compétence qui lui permettrait dɄagir directement sur lɄaccessibilité des arrêts ou les cheminements (la 
compétence revient à Route de Guadeloupe, qui conduit son propre programme de mise en accessibilité des 
arrêts, ainsi quɄaux communes pour la voirie communale.

Pour améliorer le confort et la sécurité des piétons, le SMT prescrira, à lɄoccasion de son Plan de Mobilité, 
une réduction des vitesses automobiles en ville , associée aux aménagements adéquats : 
Å à 30 Km/h par défaut
Å En Zone de Rencontre (20 Km/h) lorsquɄil nɄexiste pas de trottoir

Par ailleurs, Le SMTC, dans le cadre de son schéma directeur dɄaccessibilité et les communes membres, dans le 
cadre des PAVE, garantiront la mise en accessibilité progressive des espaces publics, avec une priorité sur 
les cheminements vers les ERP les plus proches de lɄarrêt ou à moins de 200m des arrêts.

Enfin, dans le cadre des itinéraires identifiés au Schéma Directeur des Modes Actifs, le SMT sɄassurera que les 
nouveaux aménagements cyclables maintiennent et améliorent les continuités piétonnes .
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Volet services
Benchmark et plan dɄaction
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Atteindre une 
taille critique 
pour le service 
de vélos en 
libre -service

Proposer des 
vélos du 
quotidien en 
location longue 
durée

Créer une intermodalité vélo / Transport via le 
stationnement et lɄemport des vélos

Soutenir les 
initiatives des 
employeurs, 
acteurs publics, 
associations

Communiquer, 
valoriser et 
sensibiliser

Structure 
du plan 
dɄaction 
services
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Atteindre une taille critique pour le 
service de vélos en libre -service
Les VLS ont été mis en service dans de nombreuses petites et moyennes 
agglomérations, en métropole ainsi quɄà La Réunion (3 communes de deux 
agglomérations différentes). Ce service existe déjà sur le périmètre du Petit 
Cul de Sac Marin, avec un usage constaté complémentaire au réseau de 
transport (plutôt en soirée).

Cependant, en dessous de 500 000 habitants, les services sont souvent 
trop peu dimensionnés pour trouver leur public. Ils jouent plus un rôle 
de vitrine (Evaluation des services vélo, Ademe 2021). Les VLS sont surtout 
pertinents et efficients sur un espace présentant une mixité urbaine (Habitat 
/ Services / Equipements / Emploi) et un nombre important de station est 
nécessaire pour « faire réseau . 

Le diagnostic pour le SMT (avant décembre 2023) :

Le nombre de stations (7, uniquement sur Pointe à Pitre) est insuffisant 
pour « faire réseau ».

La localisation de la plupart des stations et les tarifs laissent penser que le 
service sɄadresse à un public touristique. Les prix de Karuvélo sont élevés 
par rapport aux autres systèmes VLS. Il nɄy a pas de tarif combiné ou réduit 
pour les abonnés transport. Il nɄexiste pas de loueur de vélo dans le secteur 
urbain (il en existe à Saint François sur des vélos différents). Le VLS ne 
présente donc pas de risque de concurrence.

Occasionnel Abonnés

SMTC 
PCSM 
(avant 

12/2023)

0,10/minute, soit 
6ə/heure) ou 

forfait 10ə pour 3h

20ə/mois ou 80ə/an
15 minutes inclues puis 
0,10ə/minute, soit 
4,50ə/heure

Bourg en 
Bresse 
(Rubis)

1ə30/jour ou 
5ə/semaine

1 heure inclue, puis 
1ə/heure 

Accès 10ə/mois ou 30 
ə/année, 0ə pour les abonnés 

au réseau TC urbain
Même gamme tarifaire que 

pour les occasionnels

Vannes 
(Vélocéo)

Accès 2 ə/jour

45 min inclues puis 
0ə50 première 

heure puis 
3ə/Heure (12h = 

33,50ə)

Annuel 28ə ou 4ə abonnés 
transport annuel ou jeune

Même gamme que pour 
lɄoccasionnel

CINOR (St 
Denis de 

la 
Réunion)

Par session : 
1ə+0,05ə/minute

10 à 15ə/mois selon la durée 
dɄengagement

15 minutes inclues puis 
0,05ə/minute

Civis (La 
Réunion)

15 minutes gratuites puis 1,5ə jusquɄà 1h puis 
2ə/demi heure

+ deux formules (5ə 5h ou 10ə 10h)
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Vélos en libre services : 
Plan dɄaction
Durant la démarche de Schéma Directeur des Modes Actifs, le SMT a décidé 
dɄaméliorer Karuvélo en orientant ce service vers les usagers locaux, ce qui 
implique : 
Å Une baisse des tarifs dɄabonnement et dɄusageet des avantages tarifaires pour 

les abonnés KaruɄlis.

Å Un élargissement du service aux communes des Abymes de Baie Mahault et du 
Gosier. Le système compte désormais 14 stations et 95 vélos

Å En parallèle, le SMT a internalisé le suivi pour sɄassurer dɄune plus grande fiabilité 
du système (régulation entre stations, entretien, ɍ). Le suivi est actuellement 
assuré par 2 agents du SMT. 

Ces évolutions sont positives mais le nombre de stations devra encore augmenter 
pour obtenir un effet réseau. Les systèmes VLS qui ont un usage élevé sont 
dimensionnés à hauteur dɄenviron 1 vélo pour 500 habitants, soit environ 500 vélos pour 
la partie urbaine des communes de Cap Excellence et Riviera du Levant.

Nous proposons ci -après une extension à environ 500 vélos et 55 stations, dont 5 
sur la commune de Saint François et 3 sur la commune de Sainte Anne.
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Vélos en libre -service :
Proposition dɄimplantation
pour 55 stations et 500 vélos

30

Les propositions dɄimplantation des stations ont été travaillées durant lɄatelier participatif avec les partenaires. 

LɄobjectif était de proposer un maillage complémentaire aux stations existantes des communes de Pointe -à-Pitre, Baie 
Mahault, Les Abymes et Le Gosier. 

Les éléments évoqués en atelier ont été analysés et optimisés afin dɄatteindre un objectif de déploiement de stations VLS 
cohérent et pertinent. 

Les stations VLS actuelles et futures ont également fait lɄobjet dɄune analyse comparative par isochrone permettant dɄavoir une 
vision sur lɄétendue des zones dɄaccès à pied et à vélo vers et depuis les différentes stations. Les cartes correspondantes sont
disponibles dans le rapport spécifique VLS joint au dossier. 

Ci-après, les cartes de proposition de localisation (par commune) des stations VLS existantes et futures : 
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*localisation sous réservé dɁétude approfondies avec les communes

*
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*localisation sous réservé dɁétude approfondies avec les communes

*
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*localisation sous réservé dɁétude approfondies avec les communes

*
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*localisation sous réservé dɁétude approfondies avec les communes

*
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*localisation sous réservé 
dɁétude approfondies avec les 
communes

*



Rappel du diagnostic
Aménagements
Services
Communication

SMT Petit Cul De Sac Marin
décembre 2023 Phase 2 - Préconisations 36

*localisation sous réservé dɁétude approfondies avec les communes

*


